Daten und Fakten

zum Um- und Neubau des Salzburger Haupthahnhofs 1907-09

aus dem unverdffentlichten Album der Familie Didszeghy
ZUSAMMENGESTELLT VON ASTRIT SCHMIDT-BURKHARDT & FRAMNZ REITINGER

DER ARCHITEKT

® Ladislaus Friedrich von Didszeghy
(17.3.1859, Mantua - 27.7.1928, Salzburg)
Architekt und Inspektor der k. k. Staats-
bahnen.

Die Familie wurde 1631 in den ungarischen
Adelsstand erhoben. Der Vater, Ladislaus
Franz Edler von Didszeghy (gest. 1859), war
Beamter der k. k. lombardisch-venetianizchen
Staatsbahnen,

Mit sechzehn begann Ladislaus Friedrich an
der Wiener Technizchen Hochschule ein
Studium der Architektur, das er im Juli 1881
mit Staatsprifungen in den Facherm Ma-

schinenbau und Baumechanik abschiof. Seit
April 1BB3 war er bei den k. k. dstar
reichischen Staatsbahnen angestellt, denaner
siebenundzwanzig Jahre lang diente. Als
"HochbaufGhrer® betreute er die Bauten der
Staatsbahn in BShmen, Niederdsterraich,
Oberdsterreich, Galizien, der Steiermark und
Triest.

Am 1. April 1907 Gbernahm Didszeghy die
Bauleitung fir den Um- und Neubau des
Staatsbahnhofs in Salzburg.

Am 6. Dezamber 1903 arfolgte seine
Ermennung zum Ehrenbirger der Stadt
Salzburg. Vier Monate spter trat er in den
Ruhastand.



DER ZENTRALPERRON

Das Wohnhaus der Familie Didszeghy be-
fand sich in Salzburg, Stauffenstrale 16.

DER ZENTRALPERRON

Die dstarreichische und die bayerische
Staatsbahn traten gemeinsam als Bautrager
des Um- und Neubaus auf.

Am B. Februar 1804 nahm das Bauunter-
nehmen Ing. Ferdinand Scholz die Arbeiten an
dem Unterbau auf, die im Juli 1906 abge-
schlossen werden kannten. Mit dar Ernichtung
des Zentralperrons (Mittelbahnsteigh wurde
am 19, Februar des folgenden Jahres bagon-
nen: "Tatsdchlich ist jpdermann aufs hichsta
tberrascht, der den alten Bahnhof in Salzburg
gekannt hat und wihrend der letzten Jahre
den Neubau verfolgte und sah, wie das neue
Gebdude, ohne auch nur einen Tag den ge-
waltigen Verkehr zu stiren, aus dem alten
farmlich herausgewachsen ist,”

Die Einweihung der neven Bahnhofsanlage
fand am 5. Juli 12089 anldllich der Er&ffnung
der Tauernbahn im Beisein von Kaiser Franz
Joseph und Erzherzog Eugen statt. Die
Tauernbahn stellte nach der Semmeringbahn
die zweite transalpine Verbindung mit Triest
dar. Von Salzburg verlief die Strecke (ber St.
Veit, Schwarzach, Badgastein, Spittal, Vil-
lach, Rosenbach, Assling, Veldes, Faistritz,
Gdrz und Opéina nach Triest. Die besondera
Leistung beim Bau dieser Strecke lag in der
Alpentunnelung (Tauern-, Karawanken- und
Wocheinartunnel), bei der neua Tunnelbau-
meathoden erprobt wurden, Als wichtiger
Verkehrsknotenpunkt solite der Bahnhof den
"grolen intarnationalen Fremden- und Waren-
verkehr” beginstigen,

Die  Mdnchner MNewesten Nachrichten
berichteten wvon der Einweihung® "Die
ausldndischen Festgdste haben den besten
Eindruck von Oesterreich mit sich genommen,
und wir Mdnchner empfanden, als wir den
weitliufigen, blitzblanken und bis ins kleinste
Detail geschmackvollen Salzburger Bahnhof
sahen, auch einen gewissen Meid. Wir kdn-

nen nur winschen, dal das Beispiel, der
Salzburger Bahnhof, bei dem kiinftigen Min-
chner Bahnhofsbau berlicksichtigt werden
wird." -

Der gesamte Mittelbahnsteig mit den
MaBen 1645 m x 52 m wurde von einer
gisernen Hallenkonstruktion mit Ober- und
Seitenlichtverglasung  sowie Wellblechein-
deckung Oberfangen. Deren Ausfihrung be-
traute Ingenieur Vincenz Krupicka vomn Eisen-
bahnministerium. Die Halle im Ausmall von
ca. 6.350 m? ist nach dem System des Drei-
gelenkbogens mit je einem Gelenk an den
Standerfalen und einem Scheitelgelenk kon-
struiert. Die Stinder rubhen auf Rollenlagern,
die Seitenhallen und die Querhalle besitzen
Pendelsdulen, um Dilatationen der Konstruk-
tion in der Langsrichtung zu erméglichen.

Die urspringliche Anlage setzte sich zu-
sammen aus der

@ nordlichen und sidlichen Haupthalle

mit einer Linga von 49,40 m bzw. 35,80 m,
giner Breite von 24,50 m (= Spannwaeita)
und einer Héhe von 15,30 m, der

® zidlichen Querhalle
von circa 19 m Breite zwischen dem Zoll und
den bayerischen Zungenbahngleisen sowia

& rwei Seitenhallen

zu beiden Seiten des Restaurants und der
Haupthallen von jeweils 14 m Breita. Die
dstliche Seitenhalle wurde in den siebziger
Jahren abgerissen und durch eine massive,
geschwaitte Stahlkonstruktion ersetzt. Das

® Restaurations- oder Mittelgebiude

wurde nach dem Vorbild des Kélner Insel-
bahnhofs von 1894 errichtet und mabk insge-
samt 44,6 m x 25,1 m. Der Rastaurations-
saal fir die 1. und 2. Kl. sowie der Saal fir
die 3. KI. waren jeweils 23,9 m lang, 14,2 m
breit und reichten Gber zwei Geschosse. Die
“Ausstattung dieser dem reisendan Publikum
[...] gewidmeten Riume" sollita dem
"modemen Komfort wvollkommen entspre-






