Denkmal-Offensive

von Norbert MAYR

Die dsterreichische Bahn=Offensive fihrt
seit dem  internationalen  Gutachter-
verfahren  zur  Neugestaltung  des
Salzburger Hauptbahnhofs Gber den 1998
festgeschriebenen Denkmalschutz fir den
Mittelbahnsteig  driiber.  Statt  diese
lgnoranz durch Studien zu sanieren, die
cine  Kombinalion  aus  revilalisicriem
mitlelbahnsteig und Architekt Klaus Kadas
Siegerprojekt mit der ldee eines soge-
nannten “Urbanen Teppichs” priifen, wer-
den die Energien fir die Demontage des
Denkmalsehutzes eingeselzl. Eine Aller-
nativplanung wire die Voraussetzung, um
die  beiden dffentlichen  Interessen
Gleisausbau zur Stirkung des affentlichen
Verkehrs und Denkmalschulz seriis abwii-
gen 2u kinnen,

Die "Meue Bahn" der 1998 gestarteten
Bahnhofsoffensive will ihre verstaubte
Vergangenheit abschitteln und selzl
auf  positiv - besetzte  Schlagworte,
Zulalen  daber  sind pllegeleichle
Sauberkeit und Transparenz, also wiel
Glas und zusiitzlich Sicherheit durch
Videolberwachung. "Das architektoni-
sche Erbe der Vergangenheit in die
Zukunfl hinliber zu retlen”, wird zudem
in einer Werbebroschiire als angeblich
"oberstes Gebot” gepricsen, Wie die
geplante  Zerstirung des  Mittel-
bahnsteigs  des  Salzburger  Haupt-
bahnhofs zeigt, steht hier jedoch nicht
das Baudenkmal am  Entwurfsbeginn:
Statt  die  Potenziale  historischer
Bausubstanz zu nutzen und sie von
Verhiittelung wnd Verschandelung zu
befreien, sollen nur ein paar Stahltrag-
woerk=5Litzen als "wlenhitdsstifendes
Element integriert” werden.

Das Ensemble des Mittelbahnsteigs in
Salzburg ist "die letzte erhaltene Eisen-
bahn-Hallenkonstruktion dieser Art in
Dsterreich von besonders reprisentativer
und benutzerfreundlicher Auspriigung,
dic auch dslhelisch-architektonische
Bedeutung  besitzl” 5o laulete  das
Ergebnis des Ermittlungsverfahrens des
Bundesdenkmalamtes vom 8. April 1998.
Dessen Bescheid definierle das Auf-
nahmegebiiude von 1860 entlang des
Bahnhofsplatzes  und  den "Miltel-
Bahnsteig samt Halle und Restaurant™ als
“Bauteile won besonderer Bedeutung”.
Das Bundesdenkmalaml erkannte die
Qualititen des Zentralperrons, den die
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Bombenschiiden und  Verinderungen
nicht irreversibel schidigen konnten.
Ladislaus  Friedrich  von  Dioszeghy,
Architekl und Inspektor der kk. Oster-
reichischen Staatsbahnen, hatte thn zwi-
schen 1907 und 1909 errichtet. Der
pragnante Baukdrper ist in ein Ensemble
aus awei groflen Eisenhallen von je 25
Metern Stiitzweite und anschlieBenden
niedrigeren Hallen sowie den fingerartig
ausgreifenden Bahnsteigdichern einge-
bettel, Stark verkommen sind auch die
chemaligen Zollpavillons: Grofliteils st
die originale Konstruktion aus Eisen-
fachwerk  mit  dazwischengesetzten
Steinplatten noch  erhalten. Der
Architekt schuf sie in Anlehnung an die
Stadtbahnhallestellen Otto Wagners am
Wiener Karlsplatz von 1898/99.

Architekt Klaus Kadas Siegerprojekt des
internationalen  Gultachterverfahrens
geht vom Abbruch des gesamten Mittel-
bahmsteigs aus. Im Zentrum seines New-
strukturierungskonzepts  steht  eine
lange, glasiiberdeckle Hauplwartehalle
mit sichen Dreigelenkbogenbindern als
Spolien. Es gilte abzuwiigen, ob Kadas
Bahnsteigkonzept mit gliserner Flug-
hafenatmosphiire, die architektonische
Inszenierung wvon Geschwindigkeit flir
den auf das Warten, Ein- und Aus-
steigen beschriinkten Ort identititsstif-
tender  ist als der  bestehende
Mittelbahnsleig.

Der riumlich differenzierte Reiz des
Mittelbahnsteigs ist selbst heute trotz
unglaublicher Verwahrlosung und \Ver-
hiiltelung  [7B. der Blumenpavillon)
spiirbar. Das Mittelgebiude und das um-
gebende,  beeindruckende  Hallen-
ensemble beherbergt (noch] die Reste
seiner kleinteiligen Struktur mit reprii-
sentativem  Restaurant und  kleinem
Gastgarten am Bahnsteig, Friseur, Bank,
Buchladen, Tabaktrafik, Bar wam. Das
44, G Meter lange und 25, 1 Meter brei-
e Mittelgebdude mit dem sogenannten
"Marmorsaal® hat - teilweise hisher
gelegen als das Hallenensemble - Raum-
reserven. Dorl wiire beispiclsweise ein
Dachealt eine attraktive Mutzung, bite
es doch cinen grofiartigen Blick TGiber
Allstadt und  Gebirgspanorama.  Auch
andere Bereiche biclen Raum [ir zeit-
gemilie Architekiur, Raum fir einen
Dialog won Al und Mew. Jedenfalls ist

das nach Bombentreffern im Sweilen
Weltkrieg innen und aulien verdinderle
Mittelgebiiude in Verbindung mit den
Eisen-Hallen  werschiedener  Hihe
dullerst entwicklungsfihig: Am Mittel-
bahnsteig kiinnte ein Ort entstehen, an
dem  neben der Verkehesfunklion
Bahnhol auch wieder wvermehrl stidli-
sches Leben stattfinden kann.

Der Salzburger Bahnof ist - vergleichbar
mit dem spédteren Flughiafen - 1860 auf
der griinen Wiese entstanden, aulark

“Umbat Salzburder Hauptbalinhiofs s
_schliissiges: Befriebskonze

Beim Umbau des Salsburger Hauptbahnhofes ist
der Abriss des Mittelbahnsteiges und  des
Marmorsaales problematisch. Die Argumentation
der OBE aber awch der Politiker Schaden und |
Padutsch flir den Fernverkehrs wiinden weitere |
Durchfahrtsgleis gebraucht, ist zu hinterfragen,

ey ey

Um den Bau weiterer Durchiahetsgleise e den
Fermverkehr zu begriinden, sollten die OBB ein
Betrichskonzept mit einem Gleisbelegungsplan |
fiir den erweiterten Taktknoten Saldburg vorle- |
gen. Die OBB plancn fir den kiinftigen West-
bahnverkehr bei Einsatz von TEE-Meigeziigen
keine weiteren IC-Ziige mehr. Somit wiirde sich
eine Reduktion der Zuggatiungen von 2wei {EC
umd IC) aufl eine ergeben, weitere Durchfahris-
gleise wiiren dann fragwiirdig.

Fiir den Nahwverkehr hat ja dic Stadt Salzburg im
“OPHV-MaBnahmenprogamm 2003 plus” be-
schiossen, das vorsieht, dass dic Nakwerkehrseioe
aus allen 4 Richtungen [Golling, Strasswalchen,
Lamprechtshausen, Freilassing] direkt in den
Lokalbahnhof und weiter durch die Stadt i den
Siden gefihrt wird, Weiters Nahwverkehrsgleise
am Hauptbahnhof sind dann entbehrdich.

Mordringlich wiire der Ausbau der Weichen- :
anlagen am Hawptbahnhof, damit bei der Ein-
und Ausfahrt aus dem Bahnhof Geschwindig- |
keiten von GOkm/h statt 40kmih gefahren werden |
kinnen, Dadurch wiirde sich eine Fahrezeit- |
verkiirzung  ergeben, damit verbunden cine |
Kapazititssteigerung.

Anstehen wiirde die rasche Errichiung n:!er.i
Passage zur Lastenstrafe wm eine Verbindung
mich Schallmoos zu haben, mit einer Geschafts-
eeile und einer dirckte Eschlicflung der Bahn-
steige (was ja im Kada-Projekt zum Bahnhofs-
umbay vorgesehen ist),

In der Verlegung des Marmorsaals ino die
Rainerstralic - wie jiingst politisch zwischen Land
und Bund paktiert - sehen die Verkehrsintialiven
cine Alitiaktion, wm ctwaigen Unmut zu besing-
tigen, seiner urspringlichen Funktion als “beson-
| derer Ort des Verweilens fir Fahrgiste, dic das als |
| Qualitit des Reisens schatzen® istoer jedenfalls
| heraubt, o, B Hoibreh)
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